MENSUEL

VT3

=« GFL, 1979

Ferro-Flash : Bulletin informatif mensuel

du Club Ferroviaire du Centre
et du FRail Miniature Mosan

Editeur responsable : Michel THIRY

Secrétariat C.FC. . Michel THIRY .chaussée de Mons,!89
5198 SENEFFE
Secrétariat RMM. : Jean-Marie WARZEE
route de Gembloux b 25
5002 SAINT. SERVAIS

Les articles de FERRO-FLASH peuvent &tre reproduits librement ; veuillez
simplement en informer I'éditeur responsable et citer la source.



TRAIN DU NORD

Oh ! dans 1l'train pour Sainte-Adele
Y' avait rien gu'un passager

C'était encore le conducteur
Imaginez pour voyager

Si ct'est pas la vrale p'tite douleur

Oh ' le train du Nord

Techou, techou, tchou; techou

Le train du Nord

Ay bord des lacs, les p'tites maisons
Ca vire en rond

Le train du Nord

Gl'egst comme la mort

Quand y'a personne a bord

Oh | dans l'train pour Sainte-Adéle
En montant la cOte infidele

Le conducteur et puils l'chauffeur
Sisont décidés a débarguer

Buis 1'train, tout seul, a continué

Ch ! le train pour Sainte-Adele

Est rendu dans 1l'bout d'Mont-Lairier
Personne n'a pu l'arr8ter

Paraftrait gu'on 1'a vu filer

Dans 1'firmament la nuit passée

Oh | le train du Nord

Techou, techou, tchou, tchou

Le train du Nord

A perdu l'mord rendu l'aut'bord
Le train du Nord

Aperdu 1'nord

Et c'est pas moi qui va blémer
Non, non, non !

FELIX LECLERC
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RAIL MINIATURE MOSAN

Vendredi I5 décembre 78 & I9h30; complexe communal de Belgrade (Namur)
salle des conférences = rez-de-chaussée
place do Bia Bouquet BELGRADE

Au programme: VAPEUR BELGE 78: les circulations de la 290I3% et les
circulations sur le CFV3V
Films 8mm de M. Guy SERESSIA

LOCOS SNCB HO: présentation par M. Michel HERBIET des
locomotives SNCB en HO série 20 (sur un
chassis PIKO) et série 60 (sur chassis ROCO)

CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

suite & 1'indisponibilité des locaux qui nous acceuillent habituellement,
il n'y aura PAS DE REUNION ce mois-ci.

Nous regrettons beaucoup de prendre cette mesure exceptionnelle (sur nos
4 années d'existence, ce n'est gque la deuxiéme fois gque nous sommes
obligés de "sauter" un mois) mais les élections ainsi que la proximité
des réveillons de fin d'année ne nous ont pas permis de trouver une
solution de rechange.

Nous profitons de l'occasion pour rappeler notre:

83,0.3 local s.0.8. local s.o0.s. local s.o.8. local s.o0.s. local s.o0.8. local

Le CLUB FERROVIATRE DU CENTRE recherche & HOUDENG ou dans les environs
immédiats un local PROVISOIRE (durée maximum d'occupation: 3 ansj afin

d'y construire un réseau permanent. Attention, ce local ne servirait pas
aux réunions mais uniquem#nt rau réseau; il peut donc se limiter & une .pidce
mais par contre devrait &tre accessible en permanence et siir.

Quelques suggestions: un garage assez grand, une piéce dans un b&timent
public, un ancien ateliéré une annexe de bAtiment commercigl...c.ecs.

Si vous dénich&z un coin "dyllique, de suite, prévenez notre Président:
Monsieur Pierre HAUTEFIN, Chaussée de Mons, 657 TI60 HAINE SAINT PIERRE
Tél: 064/22.39.43

So0.8°* local 8.0.8. local s.0.8. local s,0.8°* local s.0.8. local s.0.5. local
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RATL MINIATURE MOSAN

Au cours de la réunion de janvier I979 se tiendra 1l'Assemblée Générale du
R:M.M. avec: -I)approbation des comptes pour l'exercice 78
(vérificateurs de comptes: MM. A-M. DUCARME et P. TRIFFAUK)
-2)élection des membres du comité:

Sont démissionnaires d'office et rééligibles: MM. Charles FOURNY,

Roger MOSSERAY et Michel HERBIET.
Les membres candidats av-: postes du comité R.M.M. peuvent envoyer leur candi-
dature au secrétariat R.M.M.: Route de Gembloux, 25 5002 SAINT SERVAIS



CLUB FERROVIAIRE DU CENTRE

Dans un souci constant de mieux répondre & vos désirs, il a été dévids lors
de notre réunionsd*octobre de centraliser certaines activités sur un respon-
sable. Celui-ci sera l'animateur et le rapporteur de sa"spécialité".

Ont été désignés et ont accepté 1leposte:

Pour la vapeur vive et les grands écartements
(projet d'un réseau 5")
Monsieur Olivier BANNEUX Rue de Luttre, 37 6I78 GOUY LEZ PIETON 07I/845707

Pour le HO 3 rails alternatif
(projet d'un réseau mixte)
Monsigur Roger MARTIN Rue Prud'homme, 28 6510 MORLANWELZ 064/44.12.15

Pour le HO 2 rails
(projet résean mixte)
Monsieur Pierre HAUTEFIN Chaussée de Mons, 657 7I60 HAINE ST 88%%85 39443

Pour le 0
(projet de réseau dans le futuredélai 3 ans)
Monsieur Pierre HEYMANS Résidence "Auteil" 3éme étage bte 9
Place Mattéoti, I5 7I00 La LOUVIERE 064/22.94.48

Pour le N
(projet de réseau)
MM. DASCOTTE et LAMBILLOTTE Rue Georges Theys, 54 6238 LUTTRE

Pour le matériel réel
Monsieur M. THIRY Chaussée de Mons, I89 6198 SENEFFE 064/55.25.52

st pour terminer, une antenne BRABANT WALLON sera animée par Monsieur
Jean Pierre WERY Rwe R. Jurdant, I4 & I30I BIERGES

Entrez en contact avec eux si vous le désirez et exprimez leur vos désirs
ainsi que vos possibilités de réalisation dans les spécidlités ci-dessus
B o T O e o
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M. THIRY, secrétaire C.F.C.

Le premier trimestre I978 a permis au C.F.C. de passer le cap des I00 membres.
L'exposition de septembre en apporta de nouveau une quarantaine et, & ce jour,
nous comptons en plus une trentaine de demandes d'adhésion pour I979. (total
des bulletins envoyés: I86). “orsque 1l'on sait qu'en plus dé ceux-ci, il
faut ajouter les membres dé notre consoeur namuroise ainsi que les envois
adressés aux autres associations et aux personnalités du monde ferroviaire
belge et luxembourgeois (24), personne ne sera étonné d'apprendre que ce
Aernier FERRO-FLASH 78 a été tiré a 300 exemplaires.

Tout le travail est réalisé par une petite équipe de bénévoles (qui agit
sans y 8tre tenu) dont l'activité va de la rédaction des artieles au dépdt

3 la poste du bulletin en passant par la dactylographie, le tirage dee
stencils, le brochage et bien d'autres. Cette petite équipe "s'use" petit

& petit car remplir une douzaine de pages mensuellement est loin d*8tre une
sinécure. Il en va de méme de l'animation de nos réunions. Les idées et
suggestions nouvelles sont doné plus que nécessaires, C'est pourquoi, dans
le bulletin d'octobre 78, j'avais voulu mener une petite enquéte auprés des
membres C.F.C.. Malheureusement, je n'ai recu que 22 réponses (sur 152).

Je tiens & remercier les membres courageux qui m'ont répondu et & les infor=-
mer qu'il sera tenu compte au maximum dé leurs demandes et suggestions.
Ainsi, pour I979, nous pourrons afficher dans nos programmes de réunions

ou dans mnos bulletins les sujets suivants:
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~ transformation d'une locomotive 3 rails courant alternatif en 2 rails con-
tinu.

~ électronique élémentaire et ses applications

- tramways HO

~ mélange des systemes 2 et 3 rails

- transformation de matériel et réalisation de modéles belges

-~ travail du carton et du laiton

- diapositives du monde entier

- trucs et idées pour le photographe et le cinéaste amateur

- et enfin une réunion compléte consacrée & une grande oubliée: la S.N.C.B.
Vous aussi, vous pouvez nous aider: décrivez vos réalisations, présentez vos

petits trucs, envoyez nous vos articles; ils seront bienvenus.
D'avance merci.
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E VOYAGE A LONDRES f
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Un voyage en groupe & l'exposition MODEL ENGINEER de LONDRES est organisé.
Contrairement & ce qui a été annoncé, le départ se fera de BRUXELLES NATIONAL
le gamedi 6 janvier selon l'horaire suivant: '

aller gamedi 6.1.79 Brux. National 7h40 vol SN 603 Londres: 7h40
retour dimanche T7.I1.79 Londres 9h55 vol BA 376 Brux. N.: IIh50

Attention: nombre de places limiteé.
pour les épouses, possibilité de "shopping”

Si vous &tes intéressé, de toute urgence, contactez

Monsieur Olivier BANNEUX

Rue de Luttre 37

6I78 GOUY LEE PIETON 07I1/84.57.07
Le prix (non compris 1'hotel) est de 3.970 francs & verser au compte
062-3105400-0I de M. O. BANNEUX en précisant bien"voyage & LondresV
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Puisque ni le €.¥.C., ni le R.M.M. ne possédent de réseau, nous vous proposons
d'exprimer votre talent par la réalisation d'un diorama.
Le diorama est fort prisé chez les modélistes anglo-saxons mais malheureusemet
un peu négligé chez nous. Il permet de présenter vos meilleurs modéles dans
un cadre agréeble et, vu son essence méme, permet d'affiner au maximum le
dédor. Qu& chacun s'attache dés maintenant pour nous présenter aw mois de
mai sa réalisation.
Conditions de participation: &tre membre C.F.C. ou R.M.M.
le diorama doit représenter une scéne de notre
pays et &tre prét et visible & la réunion C.F.C.
du mois de mai. (pas d'échelle imposée)
Jury: l'ensemble des participants & la réunion de mai
PBrix: Ier prix: une loco CC belge MARKLIN, FLEISCHMANN ou MINITRIX au choix
2éme prix: une loco manoeuvre industrie au choix
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CEEZ ROCO, C EST COSTAUD

La Maison "JOUETS STAQUET" de Morlanwelz a mis & notre disposition, pour
étude, le nouveau moteur d'aiguillage de chez ROCO.

De suite, ses dimensions étcnnent (1e mot est faible en réalité) et impligquent
sbligatoirement de le cacher sous la table de roulement. En le démontant, on
y trouve un double bobinage largement dimensionné, gage certain de fiabilité.
Celui-ci entraine un noyau en fer doux attaché & une plague supportant pas
moing de IO contacts. Ces contacts coulissent sur un circuit imprimé et
permettent: rupture de fin de course pour les 2 bobines et 3 fonctions
interrupteur & 2 directions. Au total donc & circuits! De quoi séduire les
amateurs d'automatisme.

Le mouvement de la plaque actionne également une tringle qui pourra commander
une aiguille.

Remarque: attention au remontage, n'oubliez pas de bien pousser les fils des
bobines afin de ne pas -géner le mouvement de la plaque sinon vous risquesz

de ne plus avoir de rupture de fin de course....et gare au distrait qui
lazsse sa machine sur un contacteur.

Prix Ce vente: 215 frs.

JLL HeUT PARLEUR" SPECIAL RADIOCOMMANDE
B T T T e e
Dast ua numéro spécial de novembre 78, la revue "LE HAUT PARLEUR" aborde
quelques solutions électroniques & nos problémes de circulation miniature:
~commande automatique des aiguilles par impulsion
-protection des convois en gare
-commande par courant porteur (en réalité description du JOUEFMATIC)
Ccs articles ne proposent aucune solution nouvelle et sont largement dépassé.
A ne pas conseiller.

D EXPOSITION ENN EXPOSITION

Le week-end du II novembre fut fort chargé sur le plan des expositions (dont
la parution tardive du FF 30 empéchait l'annonce en temps opportun)

jugez plutdt:

A.R.B.A.C.: Bruxelles Central: & l'instar de son "RAIL ET TRACTION", 1l'expo.
ARBAC semble vouloir rajeunir et accorder aux modéles réduits la place qu'ils
méritent..... et on nous a promis encore mieux pour 79!

DE PIJL: Malines: journées '"ported ouverted d'un Club disposant de locaux
fixes et d'une solide expérience.

AMRL: Anvers: méme circonstances que DE PIJL

3,7.C.: Houdeng-Aimeries: quelques braves ont permis & votre Club d'étre
rrésent & l'exposition du "CLUB DU JEUNE COLLECTIONNEUR™

D&z maintenant, réservez votre semaine di II novembre I979: vous pouvez

déji ajouter & ce codbail de manifestations "le plat de résistance” l'expo.
dii Club de Verviers qui en méme temps fé€te ses 25 ans d'existence.

nous pourrions obtenir une ristourne de I5 % sur prix frangais
Pour les retardatakres, il est encore temps: de toute urgence, veuillez
contacter: Monsieur Pierre PIGEQOLET qui groupe actuellemsnt les commandes
Rue de Marchienne, 55
6100 MONT SUR MARCHIENNE
Tél.: 071/36.85,21



EX LIBRAIRIE

Les éditeurs soignent de plus plus les ferrovipathes que nous sommes:

Aux Editions Albin Michel: CHEMINS DE FER D’HIER ET D’AUJOURD ‘HUI II40 frs
Aux Editions Princesse: LE GﬁhD LIVRE DES LOCOMOTIVES A VAPEUR 270 frs
Aux Editions Hachette: TRAINS ELECTRIQUES EN MODELES REDUITS (prix inconnu)

En cette période de fin d'annéde, & glisser délicatement sous les yeux de
votre épouse.

NOUS AVONS LU

RAIL BT TRACTION nel30: nous saluons la réapparition de la revue de 1'A.R.3.4A,
qui nous revient aprés une absence de 5 ans. Ce numéro des retrouvailles
surprend agréablement. Vous y trouverez deux articles intéressants: 1'mn
consacré aux locomotives SNCB série I8, l'autre brossant le tableau des
autorails de la S.N.C.B.

MARKLIN MAGAZIN n24/78: & retenir un article complet sur la construction

d'un chassis pour la caisse d'autorail PIKO VT 70.9.

LOCO-REVUE n? 400: numéro anniversaire (le 400 &me): & épingler les belles
photos couleur d'un beau réseau: celui du Club de Villemomble, la construc-
tion d'une grue & combustible "maison", une 24I.4 au I/43eme

R.M.F. I87: &tude des 050T prussiennes et leurs dérivées

I.D.R. I75: une page de couverture belge (la photo est de 1'un de nos membres)
les locos I50+ Une sonorisation embarquée séduisante. La I50 X Jouef et

la I50-C Roco-.sous la loupe. Les articles habituels.

Sauf RAIL ET TRACTION, pour leguel nous n'avons pas encore d'abonnement,
53 . . ues sont en bibliotheégne.

PETITES ANNONCES

Cette rubrique est entiérement gratuite pour les membres C.F.C. et R.M.M.
Faites parveénir votre texte sur simple carte pastale & votre secrétariat
qui transmettra.

A VENDRE: par mangue dé place, et suite & ma reconversion au mod8lisme ferro-
viaire, Jje vends:
-vedette lance missiles 1long: I,Im.

~escorteur Surcouf I,3m.

—-remorqueur (puissance de remorque: I0O kgs) long: 0,80m.
-voilier d'ornement (tout bois et cuivre) I,I0m.
-hélicoptére Alouette 2 (vole) long: I,I0m. ¢ rotor I,I0m.
-hélicoptére Jet ranger (vole) ¢ rotor I,45m.

Ces maguettes radiocommandées sont strictement neuves et n'ont
jamais servi. Chaque maquettse est compléte avec ses accessoires
(moteur, batteries....)
Prix tres intéressant pour n'importe quel article.
S'adresser: Monsieur Christian CARION Tél: 064/22.06.77

Rue Génival, 6

7071 HOUDENG AIMERIES
Visite possible & cette adresse aprés I7 h.

A VENDRE: Rame "DER ADLER" en version Trix EXpress
S'adresser Monsieur Pierre HAUTEFIN
Chaussée de Mons, 657
7160 HAINE SAINT PIERRE
Té1: 064/22.39.43



RAME TEE METROPOLITAN

Cette rame est disponible au prix net de I080 DM sans figutine
II80 DM avec figurines

Si vous n'avez pas réservé et s8i cet achat vous intéresse, contactesz
d'urgence votre secrétariat.

LES TRUCS D'AS ET STUCE
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Nos deux membres AS et STUCE ont été sidéré de voir, il y a peu, un réseau
de démonstration d'une grande marque (pourtant réputée pour ses gualités
mécaniques et de "prises" de courant) dont le matériel moteur était &
ltagonie.

Un rapide examen permit un diagnostic étonnant: EXCES D'HUILE. En effet

celle-ci dégoulinait de partout y compris du moteur.

AS et STUCE vous rappellent qu'UNE SEULE GOUTTE d'huile au bon endroit vaut

mieux que I00 & c8té.

Ils vous recommandent:-huilez toujours avec une huile minérale finé'(genre
machine & coudre). Au préalable, nettoyez, si c'est
nécessaire, avec un peu d'essence et essuyez bhien.

-~utilisez pour huiler avec précision une seringue:
c'est simple, efficace, économique et facile & trouver.
Demandez chez votre pharmacieh des seringues dites
d"usage unique": elles conviennent trés bien. Préci-
sez une ibsuline I ou 2cc ou bien une Iso (aiguille
plus longue). I1 vous en cofitera une dizaine de
francs pour rendre le sourire & vos moteurs.

DERNIERE MINUTE

ELECTRONIQUE PRATIQUE: dans son dernier numéro (décembre 78), un article
consacré au train ministure, en l'occurence: la description d'un passage
& niveau automatique. Celui-ci fonctionne par contact ponctuel , est
temporisé et posséde des feux clignotants dont 1l'action est obtenue avec
des circuits intégrés et des leds.

A tester!
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GRANDS TRAVAUX A BRUXELLES-MIDI

La gare de Bruxelles-Midi est la plus importante du réseau
de la SNCB., La réalisation de la gare actuelle est conjointe a
celle de la jonction Nord-Midi, inaugurée en 1952. Depuis lors les
instalations n'ont gue peu changé si 1'on excepte le prolongement
de certains gquais intervenu il n'y a gue quelques années pour per-
mettre la mise & guai complBte des trains internationaux de 16 ou
17 voitures.

Ces installations sont actuellement inadeptées au trafic
et vont 8tre modernisées.

Au début de 1979, devrait débuter la construction d'une
nouvelle cabine de signalisation. Elle se situera derriéere la
cabine II actuelle sur 1l'emplacement du parking pour le personnel,
Cette cabine reprendrait la commande des signaux et des itinéraires
des six cabines suivantes : - cabine I cOté JNM -

- Cabine II grill sud
- Cabine III groupe Senne et Gand,
Y Forest sur L 124 et v Petite Ile 50A
- Cabine de Cureghem
- Cabine de Bruxelles Petite Ile
~ Cabine de Forest-Midi (. 96).

Une fois désaffectée, la cabine II actuelle serait démolie
de manieére a permettre le redressement et le prolongerent des voies
en impasse n° 1,2,3.

L'ancienne remise aux autorails serait démolie de mé@me
que la chaufferie. Cette derniére doit 8tre remplacée pour l'hiver
79-80 par de nouvelles chaudiéres au gaz gui seront louées dans la
gare méme. L'emplacement ainsi libéré se trouve présertement en
contrebas par rapport au plan des voies. Ce "trou" serait comblé
et acceuillerait un nouveau faisceau de garage pour les automotrices.

Des faisceaux actuels, seuls les groupes "Est"” et "Ouest"
subsisteraient. Les groupes "C", "Gand", "MC" et "Sennae" dispa-
raftraient. Le grill Sud serait complétement remodelé.

Plusieurs ponts-tubes seraient construits de manigére & éviter au
maximum les recoupements d!'itinéraires. La circulation des trains
serait notablement accélérée par la création d'itinéraires spécia-
lisés pouvant 8tre parcourrus a plus grande vitesse.

I1 va sans dire gue la réalisation de ces travaux spec-
taculaires s'étalera sur plusieurs années et sera fonction des
possibilités budgétaires de la sociéteé.

G. DEBLAD
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CHEMIN DE FER A VAPEUR DES TROIS VALLEES-ASBL

Caractéristigues des locomotives a vapeur du CFV3V en service laors
du deuxiéme festival vapeur & Mariembourg le 24 septembre 1978.

MF 73 - Constructeur : Usines Métallurgigques du Hainaut - COUILLET.
N® construction : 1756
Année de construction : 1922
Chaudiére N° 5279
Immatriculation Province du Hainaut : 9290 de 1923
Disposition des essieux : 030
Poids a vide : 36,5 t.
Timbre : 12 Kgr/cm2




2&

Foyer en cuivre

Frein vapeur

Vient du charbonnage Monceau Fontaine

Transférée par ses propres moyen jusque Walcourt le 27/12/75
puis jusque Mariembourg le 06/03/76

Baptisée "MIMIE" & Treignes CFVU3V le 03/09/78

SA 01 -~ Constructeur : 5.A. Anglo-Franco-Belge des Ateliers de la
Croyére-Seneffe et Godarville,
Année de construction : 1945
Chaudigre n® 2596
Immatriculasinn Province du Hainaut : 4278 de 1948
Dispositior des essieux : 030
Poide 3 vide @ 36 t.
Timbre : 13 Kgr/cm2
Foyer- en aciler '
Frein vapour
Vient-de la 5.A.F.E.A. & Houdeng-Goegnies, - t:ansférée par
85 propres moyens jusgue Mariembourg Jo 26/08/78

AD 07 - Constructeur : La Meuse a Liege

Année de cunetruction : 1942

Chauvdiére n® 4672 de 1951, l'ancienne n° 4123 de 1942

Immatriculation Province de Limbourg @ 546

Digposition des essieux : 04O

Poids & vide : 52 t,

Timbre : 12,250 Kgr/cm?2

Fovyer .en acier

Frein vapeur

Vient du charbonnage André Dumont a Watershei

Transférée par ses propres moyens jusgque Mariem:jurg
le 06/04/77 '

Baptic2e "GODELIEVE"™ & Treignes CFV3V le 06/04L/77

AD 08 - Constructeur : La Meuse a Liege
Fnn2e de construction
Chaudiere n® 4057 de 1953 (porte sur les sopoutes ¢ eau le
r° 4480 de 1950 diune iutre
chaudiere)

Imnetricueiation Province de Limbourg :@ 564
Disposition des essieux : 040

Poids & vide : 55%.

Tima = + 12 Kgr/co2

Foyes =1 acier

Frein wvonour

Vient du chnarhonnage André Dumont a Watershei
T-ans?irfz par ses propres moyehs jusque Mariembourg
les 8 et 9/09/78

Transmis par,
J.M. WARZEE
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Passuge & 1' horauire d' été et circulations exceptiennelles.

Le 27 mai 1979, plusieurs changements importants surviendront sur la ligne
Jeumont ~ Charlerei - Namur - Lidge - aschen dans le domaine du trafic inter-
national. Il est vraisemblable que ces modifications entrdirant des circulae
tions exceptionnelles peur 1' acheminement de mutériel vide 4 son point de
départ ou pour le rapatriement du matériel retiré du service & cetre date.

OUn se seuviendra, 4 titre d' exemple, que lors du passage a 'u traction élece
trique pour les !'.k.H. "Edelweiss" et "irie" (ce dernier créd a cette occa-
sion), une rame quadriceurant suisse Rhe 1U50 avait été acheiinée de Paris(L),
ol elle était parvenue en assurant le "Cisalpin", & Bruxelle:(M) via Quévy,
Mons et Braine-le«Cemte, la veille du changement d' heraire.

Vendredi 25 mai 79 t &) dernidre circulation des T.E.E. 4C / 41 "Moliere",
raris(N) « Koln, en rame T.E.H.=5./.C.F. inox avec
lecometive polycourant belge de Paris(N) & Lidge(G).
le veridredi soir, ce truin (41) seara-t-il déja cem-
posé en matériel " Corail " (les voitures de 2° cl.)
étant fermées aux veyugeurs, ou la -ame T.H.E. séraste
elle rupatriée le samedi, les 40 / 2} ne circulant pus
le samedi ni le dimanche. Dans ce dcornier cas, quel
heraire devra respecter la rame vide 7

Sumedi 26 mai (9 t b) dernibres circulutions des T.E.K. 33 / 32 “Pursifal

Puris(N) - Humburg et 247 / 246 Paris(N) « Hannever /
Berlin. Le soir, le 246 cemprendru~-t-il encore des voi-
tures franguises pour 1' étranger ? 8§i oua, comnent
geront-elles rumtrides 7

¢) le soir, derniére circulation d' une raie V.E.l.=D.B.
avec le 32, 8i celle-ci n' est pus déji composee de
voitures " Corail " (ce qui est trés improbable paisque
le 32 vient de Hamburg). Comment cette rame rejoindra-te
elle 1' allemugne 7

d) le dimanche matin, une rame " Corail " doit assurer la
relatien Koln - Faris{N). Cette rame rejoindra - t - elle
Kéln & vide sur le sillon du 41 ne circulant pus le-
gamedi 7

Dimanche 27 mi 79 t e) en matinde, peut-&<re le rapatriement ce lu rame T.E.E.-
DuB. ¥t inversément de la rame T.#.E.-S.N.C.F., 8i cette
derniére est restée & Kbln, peut-8tre méme peur &ssurer
éventuellement .le premier " Corail " Kéln - Pauris, mais
ulers sans 2* classe (7)

Cing questions posées, et peut-&tre des réponses possiovies. notons aussi le
dimanche, la mise en service de voitures climatisées de 1° cl en lieu et place des
9% « 90 "Kdelweiss", avec fusion avec les voitures amsterdam - Hile sur le pare
cours S.N.C.F, (sans doute & Luxembourg). Cette rame provenant sans doute de Suisse,
il n' y usura pas d' acheminement ae matériel vide. knore faudrait-il savoir gi-les
% oriolts "Iris" sont toujours ussurés par 1' autometrice gquadricourant suisse.

C.M.



La valee des emalibus,.

La presss quotidienne vient d' annencer la suppressic: prebable d' une
centaine de points d' arrdt sur le résesu forré belge. Iv 8' agit ~ il pas
1a d' un mouvsau éénigremont ée ce mugnifique outil natiinal gue censti-
tuent nes chomimn do fer ? La restrictien no prévoit que 'a fermeture, a
certaines heures, éa patites haltes disporvies pr les ¢ ibus, mais elle
constisue aucei la premidre étaps d' un projet prévoyant leur disparitien
et par 1o feit mime cells dcndits troins emnibus.

Néanmeins, la clientile pout avoiy ses apaisements : '8 autebus se-
raient, bien olr, en circulution pour rexplacer les trairt ‘omnibus.” Neus
n' en attendieno pas meins ! Si il est vrai que les lignd: paissent parfeis
lein du centre des villoges, les ¢rains offrent néanmeint (es cerrespon-
dunces faciles, our un ousd voisin ot dans un intervalle .o temps réduit.

ben usagee de la ligue 162 appréeient 4 su juste valeu- 1' erganisa-
tiom de la désserto ernibus larur - Jemalle fusicnnée uvec es relatiens
somi-directes au nord d: la Meuse. D' autres exemples exis’iab, sur des
parceurs apparemment bitarres, tol Welkenraedt - Eruxelles - S¢~Chislain,
mais effrant lesalomant de edricux avantages. I1 s' egit 1@ ' ailleurs
d! un des prinsipst dirsctevrs qui cenduisirent eu achémm d exploitatien
du réseau ¢leotrifid par dee outomotrices élsctriques uisém it couplables
en unités multiplos, porzsttant 1Y dolatemsnt des truine,

Lo metivation poofonds ¢+ cotte rfforme n' est pus révéleé: ot pus da-
vantage les oritdres qui ddtorminsnt le cheiz des arr8ts sac . (iés. Ainsi,
gur lo m3ne ligmo 162, Jombas(M%at) cot maindenu bien que si .} dans une
sone ddspervie par les cutobus namrnis. Par contrs, Haninne 't bien d' au~
tres, divpacniesent. Btudicr la rantabilitd dee hultes figurt i sur la
1iste noirc n' es$ pan matr: propes, rsis neus deutens qu' & 1 rwart eu
Lesterny, &1 e2sur €2 1' hitar, un eufobus puilsee rendre les . mes services
que le troisn.

CeM.

A.T7.D. Haine St Pierre.

Le jeudi 23/11/78, les deux chaudiéres mobiles de vapear ex.
type 44 ont été transférées a Leuven peur le futur Musée des Chemins
dg fer. Elles quitterent Haine St Pierre & 10h47 remerquées par Ia
diesed 59§ﬂ (train N° 98679 M). Elles circulérent & 40 km/h via Mens
(11h25/43) - Jurpise (12h02/08) -~ Braine-le-Comte (12h38/48) - Halle
(13h21/57) - Schaerbeek Jesaphat (14h28) - Vilveordre (14h42) -
E;gggcatlon Prinsehoek (Mechelen 14h57) et arrivérent a ILeuven a

Elles sent numéretées A 621.11 ex. lecomotive & vapear type 4
n® 44,021 eu 44.129 avec tender,17.374 et A 621.103 exptype zi.agg
avec_tender 17.307 (A 621 §éfinissant chaudiére mobile: & vapeux).

E%lgs devraient permettme la reconstitution &*une type 44 pour
expositicmn statique. M.T |

" TR ks e i " " " ki b ™ ke ke o " " " i

Du 3 au 9 fevr?gr 1979, se tiendra a Nuremberg la prochaine feire
du Jouet3 }a ?rentleme. Celle—ci est nermalement réservée aux commer-—
¢ants spécialistes.

Pour plus de renseignements, écrire a Michel Thiry.



Locomotive TYPEA42
@ Effect?: 6 Loco.

La SNCB mit en sernvice, début 1939, six Locomotives "Atlantic"
completement canénies, type 12, pour La nemonque des express Légens
a 140 km/h. Ces supenbes machines, a simple expansion & deux cylindres
inténieuns, avalient été, comme Le fype 1, congues par NOTESSE et £i-
veZes pan Le "Consontium des Constructeuns".

Les types 12 développaient 2500 ch., pesaient §9 tonnes, et
étaient accompagnies de tendens de 24 m3 a 3 essdeux.

Le 17 juin 1939, une Locomotive de ce fype, nemorquant un
thain de 200 t, "avala" Les 115 hilomethes séparant Bruxelles d'Osiende
en 57 minutes! Cette pernfonmance {4t passern en Belgique £e "Ruban bleu"
mondial de vitesse des trains a vapeur (n° 1202, 165 km/h).

Chassées pan Les catinaines, Les Locomotives type 12 Zermine-
nent Leur brillante cawierne surn Les Lignes Bruxelles-Mons et Bruxelles-
Litke. Le dernien train de Lille assun€ par une machine de ce Zype,

La 12.004 (ex-1204), tomba en détrnesse a Ascq, en raison du mauvais
etat du feu. Aprnes nettoyage de celul-ci au dépit de Fives, Le retoun
de LilLe a Bruxelles eut Lieu dans Les meifleures conditions, et La
12.004 &'of4nit méme Le Luxe de negagner une minute sur deux pendues
au signal de sontie de Halle. Cela se passait Le 29 juillef 1962...

lexthait du Livre : NOS INOUBLIABLES
"UAPEUR" de Phif DAMBLY.




Locomotive TYPE 64

Effect!: 168loco.

En 1919, en exécution des clauses du trhaité de Versailles,
£'AlLemagne cédait pLus de 2.000 tocomotives a L'Etat belge.

Dites Locomotives "Aumistice”, ces machines provenaient pour fa
plupart des chemins de fern pussiens (K.P.E.V., c'est-a-dire
Kinigliche Preussische Eisenbahnverwaliung). Les autrnes Etaient
fouwnies pan Les chemins de fen bavarois, saxons, badois et olden-
bourgecis. On se trouvait, de ce fait, en présence d'une mubltitude
de types différents, dont 39 prussiens, 10 bavarois, § saxons,

4 badois et 2 oldenboungeodis.

Les Locomotives prussiennes etailent designées parn une Letine
indiquant Leur catégorndie : P = Personenzug (voyagewrs); G = Giter-
zug (marchandises); S = Schnellzug lexpress); T = Tenderlokomotive.

A partin de 1924 La Locomotive P § gut désignée selon La
méthode belge et devint Le type 64.

Le type 64 (168 exemplaines) était connu sous Le pseudonyme
de "Bonne a tout faire”.

Extrait du Livne de Ph. BAMBLY
Nos inoubfiables "vapeur"




Deutsche EBundeabehn « D.E.

- Aprés avoir choipi quelques exemplaires de locomotives électriques destindes au
musde, la U.B. vient d' arr8ter une liste d' engins diesel & conserver & raison

d' un exemplaire pur péric. Ler locomotives deivent &tre pretédgées des intempériées
dés leur retrais du cervice, avant d!' 8tre transférées un jour au musée., Néanmeins,
elles ne doivent plus Dtre en état de cirouler par leurs prorres moyens car telle

n' est pus leur vocntien. Un sait déja que la D.B. o' est mentrée réticente & la cir.
culatien de mochines & vapeur. Les engins prévus appartiennent aux séries suivantes :
11, 216 (pas prototyTe), 220, 221, 236, 270 et 260; une motrice d' autorail 601 ou
LU2 et une 12 o 647 un easzEbln (95/995 et un (98/998 (autrrail et remerque; avec
poste de cenduita); Jout ioeotmacteurs, 511 et 322.

- La liste des 17 leocwcsiven dlectriques préservdes pour le timée 8' allonge en
fonction des vdermin dolnssoments, Tel est-le cas avec un exc iplaire de la série
118, Les machiner ficuz ot €473 pur la liste sont reprises ci..iessous, ainsi que

1' endroit 2 elles ne trouveat pour 1' instant @

104 020-% & unchong 11D GU2-3, prototype, figurant comme monur:nt & 1' Aw Opladeny
K16 U7, déja ou Loutechen IMaessun & Munchens 117 103-2 & Munching & 19 123 144 OD1=5;
144 %U8=9, Lec rzchines dgnletant prévues sont les, 152 034-5 ( .» trouvant en gere

d!' uffenbsch ol elle gorvait ' installation de préchauffage di: rames); 16U 0U10=Y
et 163 Q0U=6 a !nehens 4 6Y 01, numdrotée LAG 1, figurant comr: monument & Minchens
Freimann depuis 10943 & €2 04 & placer tout prochainement devan le bitiment au
fundesbahn - Zentralsmies & Minchen; 169 0023 toujours en service sur Murnau-
Uberammergeu: & 1 20 & Munchenj 1% O0UY«U & Wetzlar; 191 1007 ¥ 193 007-2 toutes
deux déja a Mumchen; 182 U01«B, bi-fréguence, ex-t 320.

- avec la mise en parvice le 1.X.78 de 1' électrification des 74 ‘m de lu ligne
Kegensburg - lngalstadt, conduisent aux grandes ruffineries aller indes du Danube,
le réseau électrifid de la D.D. passe & 10620 km, soit 5T% du tot.', et voit passer
BU % du trofic marchendisss de la bBundesbeahn. la section Hegensbu i - Ingelstadt
est dquipde d' wns catdnairs Siemens qui admettra la vitesse de 1t . km/h. En 1977,
ls D.B. & expddié emviven B,5 millions de tonnes de produite pétrc'.iers au départ
des ruffineries eltudos & 1' est d' Ingédetadt, vers teute la Bavi:.e, 1' ensemble
de 1a ReFehe et L' auticha.

~ LIAISONS REIOIALNS AVIY L' AKRUPURT DE FRANKFURT/M, LE PLUS GRail DB R.F.a.

Trois mmires de trairs divecto relient chaque jour la gare souter-iine de 1! aéro-
pert suvert oa 1972, & ln rdgien Rhein-Neckar, par Durmstadt, Bensh:K m, Weinheim,
Ludwigshafen et Mzuriiaim, sang passer par la gare 8n impasse de Fra | furt. Les voi-
tures des treins ment roconnaiscables & leurs larges bandes longitu::nales bleu
foncé et bleu cladr, havies de 60 om, pertant les textes "Flughafen -xpreas",
"iipperi Bxpress', ¥lhe dug zem Flug®, "Your train to your plane' et 'Flughafen
Frankfuzi/¥2ia", i2s rormes offront surtout des places de 1°cl. Le se  -ice est &

1! essai pour 2 arndag, Plucieurs semi-directs 4 destinatie de Saari:lcken, Kbln,
Diisgeldorf o lMinchrasladlach treneitent dgalement par la gure soute:idine.

~ Le neuvesu begie M52, destiné aux nouvelles voitures Intercity de :*cls &
couloir centr.l, a €48 egenvd & 250 km/h sur Bizlefeld - Hamm (1igne ‘e Hannover).
Le bezie & cunpension paeunmbique LD73 est toujours A 1! étude.

- La ligne Frurkfi-t/zain - Mannheim via Biblis va étre aménagée your 2ntrer en

gure de Fonnbtoim BNY. por 1Y cuest afin d' éviter le changement de lc smotives pour
les trains & dectirstion de Kilo et Stuttgart, Le raccordement & 2 ve .zs électrifides
long de 9,1 km, cotiters <18 milliens D.M. Les travsux commencent cet:'e année encore
et dureront jusqu' 2a 198%. I1 atagit la d' un excellent complément & lu liwison
repide future Manrieim - Stuutgart et d' une amélioratien sengible duv trafic de
banlieue & Mannhein.

- Les cing premidres locmotives triphusées 4 commande électronique, wirie 120,

geront fourniee an 1979 par Siemens & 1' occasion du centensire de 1' existence de
la trzction électrigue.



Doln - ?

- Les O.B.B. utilisent résolument les voies de la ».B. de Salzburg & Kufstein
par Hesnheim (avec rebroussement duns cette ghre) su lieu de leur propre réseau
par Leel-am-See, gagnant ainsi prés d' une heure et 60 km sur les liaisons avec
Innsbrick. Lo réulisatien d' un ruccordement en courbe & Kosenheim avant 1941
(5,9 milliens de D.M. payables pur les O.B.E. !} desurterd encore les voyapes
jusqu' & 17 minutes sur certuines relations. Ll n' y & pus de contrbie de douane,
En roalité les lecemetives ¢lectriques de lu D.B. vont & Wien, Klagenfurt et
Brenner par innebriick. Les autrichiennes vont évidemmeht a Minchen et méme BBseZ
lein en territoire allemand, Jjusgu' & Frankfurt/M.

- k partir de 1' autemne 1979, les rames automotrices de la série bUt, mises en
gervice ne 1957 peur les T.E.H.,, seront & la dispositien des apences de voydge. En
effet, dés le 27/5/79, les trains inter City cemprentent tous des voitures de 2° cl
et les 601/602 n' effrent que la 1°® el. Ces rames serent malgré tout transformées
pour 6 eu 12 ans d' utilisatien comme "charter".

Les rames dlectriques 4u3 resteront en service sur les T, E.BE. intérivurs anllemands
Hamburg - Minchen au lieu des 1.C. Bremen - Minchen, et de quelques spéciaux.

- JDENULFICATION DES MaTIERWS DANGEAEUSES.

Le code déteillé ci-dessous est utilisé pour tous les transports de mutieres
dangereuses, donc aussi pour les transports routiers. lLa représentution se faibp
sur un pehneau de couleur erange, divisé en deux rectangles portunt des chiffres
noirs.

Fartie supérieure : 1er chiffre 2e et %e chiffres

Q - sang gignification

1 - danger d4' exp.osien

P Gas ~ danger d' émunutions de gaz

3 Liguide inflammable - inflammabilité en-desseus de 21°

4 belide inflammabie

5 Perexyde organique su - propriétés faverisant 1' exydati
inflammable par
exydatien

6 Peison ~ peison

g Matiere corresive - danger de corrosion
{caustique)

9 _ -« réactions violenies par aute-

décempusitien ou polymérisati

Dane le rectangle supérieur, deux chiffres identiques indiquent un dAnger d' autant
plus grand. )

un " X " devant le nombre indique 1' interdiction d' empleyer de L' eau peur

1' extinction.

Le nombre inférieur définit le produit. (kx.: 1203 = hydregéne curburé; le chiffre
aupérieur dans ce cas, serait 33, liquide TRES inflammable 1)



CuFuFo = S.liiB. = ..

- Pour la plus grande joie des amateurs, des vieilles locometives leéctbriques sont
remiges en servuce régulier, parfois uniquement pur beuu temps. Le vendredi, la
machine Ae 5/6 II n® 10439 sur Olten - Diniken - Goldau, et le samedi sur Ulten -
Yiniken = Bienne. Le mercredi, per beau temps, la Be 4/6 12320 sur Winterthur -
Hutt, et la samedi la Be 4/7 12504 sur Bienne(triage) - Solothurn - Luterbach.

Du lundi au vendredi une se 3/% sur le méme parcours. Ls Be 6/86 LII 1330% est en
réserve & bfle. Le vendredi, la Ce 6/t 1I 14253 "Crecedile" sur le Gotthurd entre
Fluélen, kratfeld et Uéchenen pour autunt que la muchine ne soit pas retenue pour
une exposition. Du lundi au vendredi, les Be b/t 11 13294 & '/ sur Winterthur Kuti -
Bauma ~ Effretiken - Blretswil - Wetziken -~ Hinwil toute la journée, uniquement
1" avant-midi le samedi.

Un ne peut pus garantir la régulorité des services,

UelloBe = La ligne du Tauern teujeurs plus courte et plus rm.pide.

- Le viaduc "“Umfashrung Lindischgraben" leng de 243 m, & do.ble voie €lectrifide,

se dresse & plus de |W m de hauteur. Entre les deux appuis extrémes s' étend une
portée de 154 m. huparavant lu ligne & voie unique suivait la montagne. Uette nou-
velle sectien de la rampe dud du Y'auern est autorisée & 90 sm/h, La moitié de la
rumpe est encore & voie unique. Le prechain ouvrage d' art prévue est le vieduc
"haponig" pres de la gure de Ubervellach. la ligne du Tauern est parcourue par les
machines O.B.B. et D.B., Un y voit mBme déja les 111 avec entre autres "L'Akropolis"
Mirchen - hthéne.

ARABIE SAUUDITE

- Cing locomotives série 22u de lu U.B. (ex-V200), déclassées en 1977, circalent

sur la ligne du pert de uvummam (Golf persique) & Ar Rijad, longue de 580 km. La

firme HuirKaMP, exécutant les truvaux d' infrastructure ferroviaire en Arabie,

4 racheté les H machines & la D.B., les a fait réviser et équiper des accessoires ine
dispensables & la circulation dans le désert, & 1' atelier de Wirnberg. lLes machines
ont été embarquées i Bremen en méme temps qu' une série de wagons 4 ballast deéclassés
par la D.B.
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UN RENOUVEAU DE LA LOCOMOTIVE A VAPEUR.

I1 ne se passe pas un mois sans que l'un d: nos membres,
vaporiste acharné, ne nous parle du retour de la vap:ur.

On en sourit toujours, car chacun sait las —aisons
inéluctables de la mort de la locomotive & vapeur : ton faible
rendement et sa consommation en main d'oeuvre 'lont rondamnée.

A la lecture de "POUR LA SCIENCE" (traduction frangaise
du trés sérieux "SCIENTIFIC AMERICAN") n® 11 sept. 7€, les
gsourires s'estompent car EElul—Cl envisage effectivemz21t un
renouveau de la locomotive & vapeur aux Etats-Unis,

La conclusicn de cet article est gue la déc .sian
serait finalement une décision politigue !

en voici un bref résumé :

Suivant le Président CARTER : priorité aux sources
énergétiques natlnnales cl'est-a-dire, pour les U.S5.A., le
charbon (90% des réserves en énergie) donc augmenter l'extraction
et la consommation de celui-ci. Mais il faut le transjorter sans
consommer plus de pétrole, alors gue l'essentiel du tra-sport
ne peut se faire gue par fer et actuellement en traction diesel :
3 ce dilemme, deux solutions - électrifier (peu réaliisalle pour
un pays de cette taille ou - retourner aux sources, transporter
le charbon avec une machine & vapeur consommant celui-di.

I1 faudrait alors se pencher a nouveau sur lec tout
derniers sdsesuts de 1la vapeur avec 1l'étude de machines comprenant
une chaudiére haute pression a grande vitesse de vaporisa~-iaon,
une transmission par turbine avec génératrice et.moteur-¢ ectrique
ou par petits moteurs (une telle machines : chaudiére hai-e
pr9951un ~ turbine - alternateur - redresseur - moteurs éiectriques
a été mise sur raue par le NORFOLK ET WESTERY RAILWAY : pour 14
essieux (dont 8 moteurs) elle pesait 367 tonnes (+ 166 T paur le
tender) développait 5,000 CV et avait un rendement de 15% J{contre
3% pour une loco vapeur classigue et 27% pour une diesel).

L'Agence Américaine de l'Energle envisagerait dorc
son application pour le transport &4 longue distance.

Un concurrent : l'hydrocarboduc, pipe-line de charbon
mais celui-ci consomme parait-il beaucoup d'énergie Ctransrurt
du charbon sous forme de boue) et son seuil de rentabilité
(contesté d'ailleurs) serait de 40.000.000 de T. transportéss
par an.

Le choix serait alors politioue (le Président CARTER

penchant plutft pour l’hydrncarbuduc).
En attendant, "POUR LA SCIENCE™ nous conseille d'encore

aller admirer les lmcus vapeurs sur les lignes touristiques,



AU CANADA XV
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A PROPOS DU NORTHLANDER.

Des techniciens suisses et hollandais ont accompagné
les rames ex-TEE CFF/NS en leur nouvelle patrie. MNous résumons
ici les souvenirs qu'un technicien suisse a conté odgans le
bulletin des CFF.

Le 29 mars 1977, les deux premieres rames guittaient
la vieille Europe a ROTTERDAM. Le chargement dura deux jours et
demis Le voyage en bateau dans la temp@te, se termina & TORONTO
le 19 avril. Apres un déchargement difficile (suite au mangue
d'éguipement du port de TORONTO pour ce genre d'opération) les
rames sont dirigées & 1'Orenda" ol elles sont préparées pendant
deux semaines et demi (regarnissage intérieur, montage antenne
et cloche, réparation de défauts d'étanchéité de plusieurs
canalisations, des attelages ablimés au déchargement...). Le & mai
elles sont conduites accouplées & NORTH BAY (un moteur lache
durant le parcours suite & un mauvais refroidissement)., Clest
alors gue commence pour les cheminots canadiens l'instruction gui
fut assez pénible vu les habitudes de traction trés cifférentes,
en outre, les rames ont subi depuis 20 ans des modifications
différentes... et les Syndicats Outre-Atlantigue impo:ent des
exigences particulieres (les prescriptions sur les corpétences
de chacun sont strictes). Les instructions ne purent 8tre
données qu'en cours de route aux mécaniciens gui de suite prirent
les commandes... En conduisant nos belles rames TEE ccome de
vulgaires trains de marchandises (pour réduire la vitevse, ils
freinaient en m&me temps gqu'ils tractionnaient ; au Ca-ada, les
trains, mBme de voyageurs sont conduit de cette fagon afin gue
les longs convois restent toujours bien tendus).

Le 28 mai, c'était le jour de l'inauguration nfficielle,
Un train partait du terminus TORONTO, l'autre du termirus TIMMINS
et se croisaient a NORTH BAY,

C'est au mois de juin gue commenga l'exploitation
commerciale soutenue par une publicité écrite et télévisée fort

payante vu le succes gu'elle rencontra.

CONCLUSION,

A peu de frais, la firme MARKLIN a pu sortir, & partir
de ses références 3071/4071 une tame NORTHLANDER, (ce gui ne
s'est pas reflété au prix d'achat). Assez étonnament (mais ga
lui a assuré une vente certaine) elle limita le tirage a 5000
exemplaires que les "amateurs" se sont arrachés en guelgues
jours.



QUELQUES CHIFFRES SUR _L'ONTARIO NORTHLAND RAILWAY
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Longueur totale 919 HKm
Déclivité max, 15 *f s
Locomotives 40
Loco mapoeuvre 4
Rames TEE b
Voitures 30
Wagons 1220 i

Tous les engins moteur saont;
équipés de la radiophonie, /
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